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ZNACAJ I ULOGA GRADSKIH CENTARA
U PROCESU REGIONALNE INTEGRACIJE BANATA

Vedran Zivanovié!, Aleksandar Kovjanié?

Apstrakt: Na prostoru Banata izdvajaju se Cetiri dominantna gradska centra: Pancevo, Zre-
njanin, Kikinda i Vrsac. Njihov disperzni razmestaj i velika medusobna udaljenost (vise od
50 km) znacajne su prepreke u ostvarivanju intenzivnijih medusobnih funkcionalnih odnosa.
Iz ovog razloga, proces regionalne integracije Banata ima policentri¢ni karakter i odlikuje
ga prostorno-funkcionalna dinamika koja se najéesce ostvaruje na relaciji: gradski centar
- njegovo gravitaciono podrucje. Cilj ovog rada je analiza prostorno-vremenske dinamike
interregionalnih odnosa razvijenih u ovakvim okolnostima. Prilikom analize bi¢e koris¢eni
podaci o dnevnim migracijama na nivou naselja, kao i podaci o saobracajnom opterecenju
odredenih deonica puteva. Za potrebe utvrdivanja pravaca i dinamike prostornih odnosa,
kao i uloge i znalaja gradskih centara u regionalnoj integraciji okolnog prostora bice pri-
menjen “model funkcionalne zavisnosti”. Ovaj model ima za cilj da odredi u kojoj meri su
ostala naselja zavisna od funkcionalnog uticaja dominantnog gradskog centra i kakva je
uloga tih centara u procesu regionalnih integracija Banata. S druge strane, analiza dinamike
saobracajnog opterecenja na deonicama puteva koji vode ka gradskim centrima, ali i onim
deonicama koje ih medusobno povezuju, vazna je prilikom utvrdivanja stepena razvoja eko-
nomskih aktivnosti u odredenim subregionalnim celinama.

Kljucne reci: Banat, regionalna integracija, dnevne migracije, gradski centri

THE IMPORTANCE AND ROLE OF THE CITIES
IN THE PROCES OF REGIONAL INTEGRATION OF BANAT REGION

Abstract: There are four dominant cities in the region of Banat: Pancevo, Zrenjanin, Kikinda
and Vrsac. Their dispersal distribution through the region, and long spatial distance betwe-
en the cities (more than 50 km) are significant obstacles in achieving intensive functional
relationships. For this reason, the process of regional integration of Banat region has a
polycentric features and it is characterized by the spatial and functional dynamics which are
mostly achieved in the interrelation between the cities and their hiterland. The aim of this
paper is to analyze spatial and temporal dynamics of interregional relations which have been
developed in these circumstances. In the process of analysis we will use data on daily mi-
grations, as well as on the trafic load of certain road sectors. For the purpose of determining
the directions and dynamics of spatial relations, as well as the role and importance of urban
centers in the process of regional integration, there will be applied a ,,model of functional de-
pendence". The aim of this model is to determine the extent to which other settlements are
dependent of the functional impact of the dominant city and what is the role of these cities
in the process of regional integration. On the other hand, the analysis of traffic load dyna-
mics of the roads sections leading towards the cities, as well as those sections connecting
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the cities themselves, is very important in assessing the developmental level of economic
activities of certain sub-regional areas.

Key words: Banat, regional integration, daily migrations, cities

uvobD

U modernom dobu gradovi su postali klju¢na ¢vorista prostornih (dez)integracija. Prema njima
su usmereni najvazniji tokovi ljudi, robe, novca, znanja, informacija i sl. Pove¢anom koncen-
tracijom pomenutih elemenata u jednom gradskom centru, oni postaju kljucni faktori obliko-
vanja njegovog okruzenja, Sto dovodi do stvaranja sloZenog i dinamicnog regionalnog sistema
(Olsson, 2016; Zivanovi¢ i dr. 2019; Lazarevi¢-Vanista i dr. 2020). Najjacu snagu, na prostoru
Banata, ovi procesi su dobili u drugoj polovini XX veka, kada je favorizovnim razvojem in-
dustrije i njenom koncentracijom u gradskim naseljima, dosSlo do znacajnijeg funkcionalnog
raslojavanja na relaciji selo-grad. U ovom periodu, gradovi se profiliSu kao bududi industrij-
ski centri, postaju izraziti polovi rasta i razvoja i zone koncentracije funkcija i stanovnis-
tva (hepuaH, 2014). Nodalni (gradski centri) u koje je ,ubrizgana™ industrija, prema modelu
+kruzne kumulativne kauzalnosti“, efektima ispiranja privukli su stanovnistvo, radnu snagu,
resurse i funkcionalne kapacitete sela i uvukli ga u polje svog gravitacionog uticaja. Tako se,
u poslednjih nekoliko decenija, izmedu gradova i sela u Banatu odvijaju razliCiti (suprotni)
razvojni procesi: koncentracija demografskih i ekonomskih kapaciteta regije u nodalnim cen-
trima (gradovima) i njihova dekoncentracija iz seoskih naselja (posebno onih na veéoj udalje-
nosti od gradova). Seoska naselja u blizini gradova (tzv. prigradska naselja) imaju drugaciju
prostorno-funkcionalnu strukturu i socioekonomske odlike. Ova naselja su, usled poveéanog
funkcionalnog kapaciteta gradova u neposrednom okruzenju, postali vazna resursna baza
radne snage (polaziSta dnevnih migranata) (Kruni¢, 2012a; Zivanovi¢, 2017). Takode, usled
efekata Sirenja“, dolazi i do njihove unutrasnje socioekonomske transformacije koja se od-
likuje smanjenjem ucesca poljoprivrednog stanovnistva u strukturi delatnosti, a povecanjem
prisustva sekundarnih i tercijarnih delatnosti (tzv. ekonomska diverzifikacija naselja).

Najvedi banatski gradski centri polifunkcionalonog karaktera su: Zrenjanin, Pancevo, Kikinda
i VrSac. Vazna odlika njihovog poloZaja je da su smesteni na obodu tzv. Isto¢nobanatske de-
presije, Sto ih je u prostornom smislu znacajno udaljilo (nijedan od gradova se ne nalazi na
manje od 50 km udaljenosti od drugog) (hypuuh, 2004). U njihovom meduprostoru osnova-
ni su manji lokalni (opstinski) centri: Novi Knezevac, Coka, Nova Crnja, ZitiSte, Secanj, Plan-
diste, Kovacica i Alibunar, koji se nalaze na vaznim raskrsnicama puteva nizeg ranga, Sto je
uslovilo da se razviju u gravitacione centre lokalnog karaktera. Velika prostorna udaljenost
najvecih gradova u regiji uti¢e na njenu unutrasnju strukturu, tj. u ovom slucaju Cini prepre-
ku da regija evoluira iz faze morfoloSkog policentrizma u fazu funkcionalnog policentrizma.

Stepen zavisnosti % dnevnih migranata Stepen funkcijske zavisnosti
I 70-100 Potpuno zavisno
I 50-70 Izrazito jako zavisno
III 30-50 Jako zavisno
v 20-30 Srednje zavisno
\Y 10-20 Slabo zavisno
VI 5-10 Izrazito slabo zavisno
VII 0-5 Nezavisno

Tabela 1. — Stepen funkcijske zavisnosti od centra rada
Izvor: KpyHuh, 2012.
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Primenom metoda funkcijske zavisnosti (analizom dnevnih migracija) (KpyHuh, 2012) na-
stojacemo da utvrdimo jacinu, pravce i dinamiku funkcionalno-prostornih odnosa u regiji.
Stavljanjem u odnos broja dnevnih migranata odredenog naselja (koji svakodnevno putuju
u centar rada) prema ukupnom broju aktivnog stanovnistva istog naselja, dobijaju se kvan-
titativne vrednosti kojima se izrazava stepen funkcijske zavisnosti (tabela 1.). Prostorna
analiza dnevnih migracija bi¢e upotpunjena analizom saobracajnog opterec¢enja na glavnim
putnim pravcima u regiji. Cilj analize rezultata o promeni intenziteta saobraéaja izmedu
naselja u Banatu jeste preciznije odredivanje funkcijskog znacaja centara, obima prostornih
odnosa koji se medu njima odvijaju, kao i tacnijeg hijerarhijskog ustrojstva regije.

PROCESI PROSTORNE INTEGRACIJE BANATA — ODRAZ DNEVNIH
MIGRACIJA

U Banatu se izdvaja nekoliko dnevnih urbanih sistema, koji imaju razli¢itu demografsku veli-
¢inu, funkcionalni kapacitet i polje uticaja. U radu je izvrSena analiza intenziteta i prostorne
usmerenosti dnevnih migracija, na osnovu podataka o broju dnevnih migranata koji sva-
kodnevno putuju u centar rada. Ovakvom vrstom analize utvrduje se stepen funkcionalone
zavisnosti svakog pojedinacnog naselja od gradskog centra sa izrazenom funkcijom rada.
Vedina dnevnih migracija stanovniStva Banata ostvaruje se u okviru Cetiri subregionalne ce-
line (nodalne regije) i usmerena je prema jednom od Cetiri najveéa gradska centra: Zrenja-
ninu, PanCevu, Kikindi i VrScu. Za proces prostorno-funkcionalne integracije Banata, vazno
je istaci znacaj i ulogu Beograda. Citav prostor jugozapadnog i zapadnog Banata funkcijski je
povezan sa Beogradom, odnosno cini subsistem veéeg beogradskog metropolitenskog pod-
rucja. Za potrebe ovog istrazivanja analizirane su promene u prostornim odnosima i vezama
dnevnih migracija Banata u poslednjem medupopisnom periodu (2002. - 2011. godine).

Na osnovu karata br. 1 i 2 uoCava se opste povecanje mobilnosti stanovnistva Banata u toku
prve decenije XXI Beka. Ono se ogleda u sve vecoj zavisnosti ostalih naselja u regiji od naj-
vecih gradskih (nodalnih) centra, a prostorno se manifestuje pojac¢anim intenzitetom dnevne
migracije u cilju zaodovoljavanja funkcije rada. U periodu od 2002. do 2011. godine, doslo je
do povedanja funkcionalne zavisnosti, posebno onih naselja koja su pocetkom XX veka bila
na granici zona funkcionalnog uticaja vecih gradskih centara (prostor centralnog, isto¢nog i
jugoisto¢nog Banata). Povecao se broj naselja sa visokim stepenom zavisnosti (I, II, III i IV
stepen), a smanjio broj naselja sa niskim stepenom zavisnosti (V, VI i VII). Najveée apsolut-
no povecanje broja naselja zabelezeno je u kategorijama sa visokim stepenom zavisnosti:
I-sa8nal5,II-sa22na4l,Ill -sa4l1nab0ilV-sa2lna3l.

Takode, uocava se povecanje koncentracije izrazito jako zavisnih i potpuno zavisnih naselja
na prostoru jugozapadnog i zapadnog Banata (u zoni izmedu Zrenjanina i Panceva). Ovo je
posledica povecane mobilnosti radno aktivnog stanovnistva ka ovim gradovima, ali i u prav-
cu Beograda, sa kojim je Banat povezan preko Pancevackog rita. Iako se nalazi van (admini-
strativnih) granica Banata, Beograd svojim funkcionalnim kapacitetom ostvaruje veliki uticaj
na prostorne odnose u regiji. Izgradnjom Pupinovog mosta preko Dunava, izmedu Borce
i Zemuna 2014. godine, jugozapadni deo Banata dobio je joS jednu vaznu saobracajnicu
koja ga jace integriSe sa beogradskim metropolitenskim regionom. Visoka stopa funkcijske
zavisnosti naselja u trouglu: Pancevo-Zrenjanin-Beograd, daje ovoj subregionalnoj celini
karakter policentri¢nosti. Pove¢anjem centraliteta ova tri grada, uz istovremeno povecanje
funkcijske zavisnosti naselja u njihovim gravitracionim sferama, intenzivira se proces pro-
storne polarizacije Banata, koji se ogleda u povecanju regionalnorazvojnih neravnomernosti.

Prostorna integracija jugoistocnog i severnog Banata ima drugacije odlike. Ona se odvija pod
odvojenim dejstvom dva nezavisna funkcionalno urbana sistema: Kikinde i VrSca. Stepen
funkcijske zavisnosti ova dva grada bio je nizak na pocetku i prve i druge decenije XXI veka.
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Istovremeno, beleZi se povecanje stepena funkcionalne zavisnosti naselja u njihovom nepo-
srednom okruzenju. Kikinda je najveci nodalni centar severnog Banata i veéina naselja u ovoj
subregionalnoj celini gravitira ka njoj. VrSacka nodalna regija odlikuje se (za banatske uslove)
velikim brojem naselja. Na osnovu karata br. 1 i 2 vidi se da je VrSac jo$ od pocetka XXI u
funkcionalnom smislu bio znatno povezaniji sa naseljima smestenim na zapadnoj i severoza-
padnoj periferiji ovog funkcionalno urbanog regiona, nego sa onima koja su smestena blize
rumunskoj granici. Od 2002. do 2011. godine dolazi do poveéanja broja naselja iz kojih sve
vedi broj aktivnog stanovnistva na dnevnom nivou putuje u VrSac radi zadovoljavanja funkcije
rada. Intenziviranje prostorne integracije u okviru vrsackog funkcionalno urbanog regiona od-
vija se duz saobracajnica koje ga povezuju sa Alibunarom, Panéevom i Beogradom, u pravcu
zapada i PlandiStem u pravcu severa. VrSacka i kikindska nodalna regija su prostorno izolo-
vane od ostalih funkcionalno razvijenijih urbanih sistema u Banatu. U radijusu od 45 minuta
voznje kolima, ne postoji gradsko naselje na visem hijerarhijskom stepenu razvijenosti, sto
ih ¢ini nezavisnim funkcionalno urbanim sistemima. Procesi prostorne integracije u ove dve
subregionalne celine imaju imaju drugacije odlike od procesa u trouglu Zrenjanin - Beograd -
Pancevo. U prvom slucaju prostorno-funkcijske veze razvijaju se u granicama dva nezavisna
funkcionalno urbana sistema - imaju karakter monocentri¢nosti, dok se u drugom slucaju radi
0 znatno heterogenijoj prostornoj celini u kojoj funkcijski odnosi imaju karakter policentrizma.

STEPEN FUNKCIJSKE ZAVISNOSTI STEPEN FUNKCIJSKE ZAVISNOSTI
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[ 5%-10% O s%-10%

[ 10%-20% I 10%-20%
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@ 3ZRENJANIN @ 3ZRENJANN
@ 4KIKINDA @ 4KIKINDA
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O OSTALI CENTRI O OSTALI CENTRI

Karta 1 i 2. Funkcijska zavisnost naselja Banata i pravci usmerenosti
dnevnih migracija 2002. godine (levo) i Funkcijska zavisnost
naselja Banata i pravci usmerenosti dnevnih migracija 2011. godine
Izvor: Republi¢ki zavod za statistiku, nepublikovani podaci; Autor: Vedran Zivanovic¢
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ANALIZA DINAMIKE SAOBRACAINOG OPTERECENJA

Infrastrukturni sistemi predstavljaju prostornu osnovu drustvenog, ekonomskog i opsteg pri-
vrednog razvoja regije. Razvojem i modernizacijom saobracajnica podsti¢u se regionalni in-
tegracioni procesi. Kvalitet, vaznost i optereéenje odredenog saobrac¢ajnog pravca u korelaciji
su sa nivoom funkcionalnog razvoja naselja koje povezuje. Takode, analizom intenziteta sa-
obracaja na pojedinim deonicama moze se odrediti obim prostornih interakcija, hijerarhijski
polozaj gradova u regiji, kao i domet uticaja grada na okruzenje. Pomenute vrste prostornih
integracija analizirane su promenama u intenzitetu saobradaja tokom dva petogodista: od
1998. do 2002. godine i od 2014. do 2018. godine, na najvaznijim putnim pravcima u Banatu.
Analiza je izvrSena na osnovu podataka o prose¢nom godisnjem dnevnom saobracaju3.

Za potrebe ovog istrazivanja, analizirani su podaci o PGDS na najvaznijim i najfrekven-
tnijim putnim pravcima u Banatu: na putu Beograd - Pancevo, PanCevo - Vr8ac, Panevo
- Kovin, Zrenjanin - Beograd (deonica kod naselja Centa), Zrenjanin - Pancevo (deonica
kod naselja ECka), Zrenjanin - Kikinda i Zrenjanin - Novi Sad (na severozapadnom izlazu
iz Zrenjanina), Zrenjanin - Zitiste i Zrenjanin - Secanj (na isto¢nom izlazu iz Zrenjanina).
Na deonicama puteva prikazanim u tabeli br. 2 u posmatranom periodu doslo je do poveca-
nja optereéenja intenzitetom saobracaja (podaci o putevima na kojima je intenzitet postao
slabiji nisu prikazani, ni analizirani).

PGDS za PGDS za
) petogodiste: petogodiste:
Referentne tacke Deonica(e) puta 1998-2002. 2014-2018,
godina godina
Beograd (Stamparija) - Petlja _ M
Pancevo Beograd - Pancevo 14299 20921
M Zrenjanin - Pancevo; Zrenjanin -
Ecka Beograd 4159 8385
Zrenjanin (Kikinda) Zrenjanin - Novi Sad; Zrenjanin 4083 7363
- Kikinda
Granica APV — (Beograd-Centa)* | Zr€njanin - Beograd (deonica kod 4964 6410
Cente)
Melenci — Zrenjanin (Kikinda) Zrenjanin - Melenci 2391 5541
. . Zrenjanin - Zitite; Zrenjanin —
Zrenjanin (Secanj) Sedan 3330 5351
Pancevo (Kovin) - Kovin (Bela Pantevo — Kovin 4798 4969
Crkva)
Pancevo (Kovacica) — Alibunar M Al
(Plandite) Pancevo - Alibunar 4419 4890

* Opterecenje ove deonice puta vrsi se od 2011. godine, zbog ¢ega podaci u tabeli ne predstavljaju pro-
secno petogodisnje opterecenje, ve¢ PGDS 2012. i 2018. godine.

Tabela br. 2 - Promena opterec¢enja najznacajnijih saobracajnica u Banatu

Izvor: Javno preduzece ,Putevi Srbije"

3 U daljem tekstu “PGDS". Ove podatke prikuplja i belezi Javno preduzeée ,Putevi Srbije", uz pomoc au-
tomatskih brojaca za merenje opterecenja saobracajnica, koji se nalaze pored vecine puteva I i II reda.
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Deonica znacajnog medunarodnog puta: Beograd - Temisvar, koja obuhvata deo izmedu
Panceva i Beograda najfrekventniji je putni pravac u Banatu‘. Krajem XX i pocetkom XXI
veka ovom deonicom dnevno je prolazilo oko 6.600 vozila manje, nego u periodu od 2014.
do 2018. godine. Ovaj put ima najveci znacaj za saobracajnu dostupnost Banata, pogotovo
jer se preko njega ostvaruje veza sa Beogradom. Deonica ima tranzitni karakter, ali takode,
od velikog je znacaja za proces dnevnih migracija, Sto se vidi kroz poveéanje broja naselja
u pancevackoj nodalnoj regiji, koja su funkcijski potpuno zavisna od ponude radnih mesta u
Pancevu i Beogradu. Ovim pravcem se ostvaruje vecina funkcionalnih veza izmedu jugoza-
padnog Banata i beogradskog metropolitenskog podrucja. Ovako izrazito povecanje intenzi-
teta saobracaja, kao i broj vozila koji na dnenvom nivou saobracaju ovim pravcem, donose
nove mogucénosti za razvoj ekonomije duz ove osovine razvoja.

U hijerarhiji putnih pravaca, narednih pet deonica imaju istu sabirnu tacku - Zrenjanin.
Zrenjanin se od davnina isticao znacajem polozaja izmedu Novog Sada i Temisvara, kao
najznacajniji saobracajni ¢vor u Banatu. Povezivanjem Zrenjanina i Beograda (preko Pu-
pinovog mosta) njegova saobracajna funkcija dobila je novu dimenziju. Najveci promet na
saobracdajnicama koji se prostorno povezuju sa Zrenjaninom, u periodu od 2014. do 2018.
godine zabelezen je kod naselja ECka, odnosno na putnom pravcu koji Zrenjanin povezuje
sa Panc¢evom i Beogradom. U proucavanom periodu, prosecan broj vozila koji dnevno prode
ovom deonicom puta povecao se vise nego duplo (sa 4159 na 8385), Sto govori o poveca-
nju ekonomske aktivnosti u trouglu Beograd - Zrenjanin - PancCevo, tokom poslednje dve
decenije. Na referentnoj tacki kod naselja Centa, na deonici izmedu Zrenjanina i Beograda,
u periodu od 2014. do 2018. godine prose¢no dnevno optereéenje saobracajem povecalo
se sa 4964 na 6410 vozila. Povecanje frekvencije povezano je sa izgradnjom Pupinovog
mosta preko Dunava, izmedu Zemuna i Borce, preko kojeg se ostvaruju novi (proSireni)
vidovi transregionalne funkcionalne saradnje. Na referentnoj tacki Zrenjanin (Kikinda), od
koje putevi vode u pravcu Kikinde i Novog Sada takode je doslo do znacajnog povecéanja
dnevnog protoka saobraéaja (sa 4083 na 7363 vozila). Ovo povecdanje posledica je sve vece
usmerenosti stanovnistva i ekonomske aktivnosti severnog Banata ka Zrenjaninu (funkcio-
nalni znacaj Kikinde za Sire subregionalno podrucje smanjuje se, dok se znacaj Zrenjanina
povecava), kao i intenziviranja funkcionalnih odnosa na relaciji Zrenjanin - Novi Sad. Lokalni
gravitacioni centri Zitiste i Secanj sve vise gube na znacaju u odnosu na dominantan gradski
centar Zrenjanin, Sto se manifestuje pove¢anjem broja vozila na dnevnom nivou, na putnim
deonicama od ovih naselja ka Zrenjaninu (sa 3330 na 5351, izmedu dva petogodista).

Na jos dve saobracajnice doslo je do povedanja intenziteta saobraéaja u prou¢avanom pe-
riodu. Obe vode od (ka) Panceva - jedna ka Alibuanru, druga ka Kovinu. U odnosu na gore
pomenute deonice, povecanje je neznatno: na deonici Pancevo - Kovin sa 4798 na 4969
vozila dnevno, a na deonici Pancevo - Alibunar sa 4419 na 4890.

ZAKLJUCAK

Na osnovu izvrSenih analiza, moze se izneti nekoliko zaklju¢aka o pravcima i dinamici pro-
stornih integracija u Banatu, u poslednjem medupopisnom periodu. Dominantno obelezje
unutarreginalnih prostorno-funkcionalnih odnosa jeste da se oni krecu u pravcu policen-
tricne centralizacije. Ona je nastala kao posledica povecanja funkcionalnog kapaciteta Cetiri
najveca gradska centra u regiji, uz istovremeno zaostajanje u socioekonomskom razvoju
ostalih (perifernih) subregionalnih celina. U prostornom smislu narusavanje regionalnora-
zvojne (ne)ravnoteze manifestuje se povecanom mobilnoséu dnevnih migranata. Seoska
naselja, kako ona blizu gradova, tako i ona koja su udaljenija od njih, u periodu od 2002.

4 Ova deonica se nalazi u prirodnim granicama Banata, na podruc¢ju Pancevackog rita, koji
administrativno pripada Gradu Beogradu.

20




Zbornik radova mladih istraZivaca,
Lokalna samouprava u planiranju i uredenju prostora i naselja, Beograd, 2020.

do 2011. godine pokazuju povecanje funkcijske zavisnosti od najveéih gradskih centara.
Ekonomske aktivnosti u sve vecoj meri koncentriSu se u gradovima, ¢ime se u prostornom
smislu, poveéava povrsina tzv. ,ekonomske periferije" Banata.

Ovakav trend prostorno-funkcionalne (dez)integracije namece se kao veliko i znacajno pi-
tanje u politikama regionalnog razvoja. U tom smislu, jedan od opstih ciljeva, na globalnom
nivou, jeste smanjenje regionalnorazvojnih neravnomernosti. Povecanje povrsine teritorije
koja u funkcionalnom, socioekonomskom i razvojnom smislu u sve veéoj meri zavisi od ma-
log broja gradskih centara, ne doprinosi ostvarivanju pomenutog cilja. Kako bi se ovi procesi
usporili i kako bi se unutarregionalna struktura Banata ucinila homogenijom, potrebni su
veliki organizacioni i planski napori na lokalnom, regionalnom i drzavnom nivou.

Na osnovu intenziteta dnevnih migracija i koncentraciji naselja sa visokim stepenom funk-
cijske zavisnosti, prostor izmedu Panceva, Zrenjanina i Beograda izdvaja se kao socioeko-
nomski najdinamicnija subregionalna celina. Stepen prostornih integracija u ovom trouglu
izrazeniji je nego u ostalim delovima Banata. Iako se Beograd nalazi van administrativnih
granica Banata, on svojim funkcijskim uticajem u znacajnoj meri uti¢e na prostorno-funk-
cionalnu transformaciju jugozapadnog i zapadnog dela regije. Pojacanom frekvencijom sa-
obracaja na putevima koji vode ka njemu, Beograd se u periodu od 2002. do 2011. godine
istakao kao znacajna determinanta prostornih integracija Banata.

Analizom PGDS utvrdena je prostorna podudarnost pojacanog intenziteta dnevnih migracija i
saobraéajnog optereéenja na pojedinim deonicama puteva. Saobracajnice koje povezuju nase-
lja sa visokim stepenom funkcijske zavisnosti od centra rada, vremenom prerastaju u ,0sovine
razvoja“. To znadi da u prostornom smislu dolazi do pojacane linearne koncentracije stanov-
niStva i ekonomske aktivnosti duz odredene saobracajne deonice. Osovine razvoja mogu biti
znacajan instrument planiranja regionalnog razvoja. Na njih bi posebno trebalo obratiti paznju,
jer ¢e one predstavljati glavne pravce prostornih integracija Banata u buducem periodu.
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